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摘 要 

位於高雄市三民區建國二路的高雄火車站是高雄城市發展史上的重要地標，從 1941 年起，

歷經帝冠樣式第一代車站（1941~2002 年）、臨時車站第二代車站（2002~2018 年）與新高雄站第

三代車站（2018~迄今），三個時期車站的建築、大廳、售票區、候車空間、月台、鐵道等內外部

公共空間，有其不同的功能、意義與使命。本研究透過文獻回顧、歷史分析，掌握三個時期高雄

火車站的建築及發展變遷，藉以了解過去到現在火車站設計的多元面向及廣度。研究成果提出三

個時期車站的變遷包含建築風格的改變、民眾對於搭乘大眾運輸工具觀念的提升、需求的改變、

商業型態的轉變、鐵路地下化也讓原本火車行駛的鐵軌變成適合民眾散步、騎乘單車的綠廊道。 

 

 

一、研究動機與目的 

臺灣鐵道文化是歷史進步不可或缺的一部分，火車為往返臺灣各地的主要交通工具，而火

車站則作為串聯火車行走的重要節點，隨著時代的推移，火車站越來越方便及人性化，亦成為了

都市的地標。本研究以高雄火車站作為主要研究對象，其位於建國二路的位置，歷經日治時期的

帝冠樣式車站、臨時車站到現今擁有萬坪空中花園的新高雄站，展現出截然不同的建築美學，車

站的演變也讓港都更加地活躍繁榮。故本研究主要研究目的為掌握高雄車站三代的歷史變遷，提

供給產官學界於規劃設計時的參考依據。 

二、文獻回顧 

黃凱蒂（2014）指出車站應該同時兼具地點（places）的功能，它是交通網絡中的節點，也

是都市系統中的一個地點。車站除提供交通運輸的服務外，亦為都市活動發生的場所，在交通機

能以外的站體空間應賦予不同機能，有效利用車站的區位優勢及匯集的人流，結合多樣化的機能

及服務，提高空間的使用價值，成為新的都市發展空間。 

    本研究彙整國內火車站相關文獻，研究主題含括探討火車站之空間配置、空間結構、空間防

災、空間行為、空間機能、空間心理、空間規劃、空間再利用、友善空間設計等，如表 1 所示。 
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表 1 火車站相關文獻研究整理 

研究者 論文名稱 研究內容 研究主題 

駱和勤
﹙2004﹚ 

火車站站前廣場車行
動線與配置準則之探
討 

以苗栗站、豐原站及員林站三種不同配置模
式的車站進行研究調查，整理相關站前設計
準則及站前配置型態，以現場實地調查、站前
交通量調查、進出站旅客問卷調查及鐵路乘
客站前停等行為觀察方式進行來對目前已有
的轉乘運具停等規劃準則進檢討。 

空間配置 

葉玉祥
﹙2004﹚ 

臺灣日式木構造火車
站簷廊柱梁接點之初
探 

藉由實驗了解日式木構造火車站柱梁接點的
旋轉勁度及極限彎矩，探討其彎矩作用下的
結構行為。 

空間結構 

張威傑
﹙2004﹚ 

以都市防災觀點探討
車站特定區都市設計
規範之研究－以嘉義
市火車站特定區為例 

以嘉義市鐵路地下化後形成的車站特定區為
主題，透過實地調查、都市更新區劃設分析、
地表重力加速度、土壤液化與淹水潛勢等災
害潛勢分析，檢討並發現嘉義車站周邊地區
防災的重要課題。 

空間防災 

王世婷
﹙2013﹚ 

探討高中生通學者於
火車站周邊地區之日
常 生 活 活 動 － 以 桃
園、中壢火車站為例 

探討桃園縣高中職每天往返於住處與學校之
間的通學學生如何在火車站周邊地區土地使
用分區固定之情況發展出日常消費活動及時
間分布。 

空間行為 

黃凱蒂
﹙2014﹚ 

火車站站體空間之複
合機能探討－以板橋
車站為例 

藉由文獻回顧及案例分析探討火車站站體空
間引入複合機能的空間規模及配置，並檢視
板橋車站站體空間之複合機能使用是否合宜 

空間機能 

莊富茹
﹙2017﹚ 

臺中火車站現況效能
評估 

以環境行為學之觀察並輔以問卷調查，探討
火車站之空間現況與使用者行為模式，再了
解使用者對於車站的「安全」、「輕鬆」、「舒適」
和「滿意」四個層面之感受，希望能了解男性
與女性對於車站在使用上或感受上的差異。 

空間行為、 

空間心理 

江岳翰
﹙2019﹚ 

高雄火車站建築保存
與再利用之研究 

以日治時期所建之高雄火車站為主要對象，
以一個在建築層級中做為「車站」的建築類
型，討論其歷史性建築遷移後的建築保存與
歷史建築再利用方法。 

空 間 再 利

用 

王銘鴻
﹙2020﹚ 

臺鐵地下化永康火車
站及周邊之都市設計
研究 

探討臺鐵地下化後永康火車站及周邊市區之
空間發展，綜合考量都市計畫、城市規劃、都
市設計、建築師的角度，尋求一個理想銜接臺
南市區鐵路地下化工程為主要架構的永康火
車站及周邊市區都市設計方案。 

空間規劃 

羅國銘
﹙2020﹚ 

高齡者無障礙設施需
求與滿意度之研究－
以新竹市火車站為例 

藉由高齡化議題深入瞭解在高齡化社會下，
探討新竹車站及北新竹車站的無障礙設施對
高齡者來說是否友善。 

友 善 空 間

設計 

陳建城
﹙2021﹚ 

大量傷患搶救及救護
精進之研究－以萬華
火車站為例 

針對萬華火車站進行模擬，研究大量人潮聚
集之萬華車站發生火災事件時之救災救護應
變措施，分析發生火災事件時之危害以及如
何有效提昇同類型場所火災搶救與大量傷病
患檢傷分類與護送就醫之效率。 

空間防災 

蔡威立
﹙2022﹚ 

竹東火車站周邊機車
停車空間與動線改善
之探討 

研究台鐵車站周邊機車停車規劃與行人動
線，以竹東火車站為研究對象，採觀察與問卷
調查法探討台鐵車站機車停車空間改善與設
計 

空間規劃 

楊珩
﹙2022﹚ 

花蓮地區火車站無障
礙環境現況與特教師
培生對其關注與知能
之調查研究 

以調查研究法，立意取樣選取花蓮地區的四
座火車站及東部某大學特殊教育學系師培生
作為研究對象，探討花蓮地區火車站無障礙
環境，以及特教師培生對於火車站無障礙環
境的關注與知能情形。 

友 善 空 間

設計 

 



三、研究方法與範圍 

    本論文的研究年代從 1941 年起至今，以位於高雄市三民區建國二路的高雄火車站與周圍設

施發展為主要研究對象，透過文獻回顧、歷史分析，掌握三個時期高雄火車站的建築及發展變遷，

探討各代火車站的規畫設計以及對周遭環境與民眾之影響。 

    部分文獻把高雄火車站分為四代站房，第一代站房位於高雄市鼓山區。本研究聚焦於探討座

落於高雄市三民區建國二路 318 號的高雄車站，故鼓山區不在本研究範圍內。 

四、研究分析與討論 

4.1 第一代高雄火車站：日治時期帝冠樣式車站時期（1941~2002 年） 

    日治時期，1900 年在縱貫線鐵路臺南至打狗段通車後，於今日高雄港車站處設立打

狗停車場作為縱貫線端點站；隨著鐵路客運量與貨運量增加，車站需求空間逐漸不夠，因

此配合都市計畫，在現今的高雄車站位址新建高雄驛（高雄車站）。高雄車站於 1933 年至

1940 年建造，並在 1941 年 6 月 22 日正式運作。  

    帝冠樣式第一代車站建築站體採和洋式建築風格，外觀造型類似「高」字，擁有中國唐代的

唐博風屋頂，型似皇帝之帽，又被稱為帝冠樣式建築，如圖 1~圖 3。戰後，配合縱貫線全線雙

軌化及鐵路電氣化而興建的高雄後站於 1971 年 10 月 31 日完工啟用，帝冠式站體作為前

站大廳繼續使用至 2002 年。  

高雄驛主結構為鋼骨鋼筋混凝士（SRC）構造，外牆為洗石子，基礎為獨立基腳。正

面圓形鑄鐵花窗及柱頭裝飾，大廳外側是阿拉伯圓拱型側窗，且牆面的上方有些細部的裝

飾。屋頂採用綠色三彩陶瓦，屋簷上有鳥頭造型雕飾，車站本身有很大的門廊，門廊外有

上立柱雕花，如圖 4~圖 6。1950 年代高雄市政府為了紀念「大港埔」此地名，將紅色鯉魚雕像

豎立於車站前廣場。     

    

圖 1 高雄驛 1939 年建造中   圖 2 高雄驛帝冠樣式屋頂       圖 3 高雄驛拉彩帶儀式 

   

圖 4 高雄驛圓形鑄鐵花窗   圖 5 高雄驛牆面上的裝飾      圖 6 高雄驛立柱雕花  

    帝冠式站體內部為白色主體建築，搭配土黃色磨石子磚。大廳中央是等待區，天花板挑

高到兩層樓的高度，天花板上方是由黃色邊線做出十六宮格-藻井來裝飾，在挑高出來的



牆面上方有好幾扇窗戶，提供室內有良好的採光。車站大廳柱頭雀替（又稱插角、托木），位

於樑柱交接處，有穩定與裝飾的功能，混用埃及的棕櫚葉柱頭及東方雀替元素，而大廳的圓形柱

是有帶銅質腰紋飾環帶。大廳室內裝飾如圖 7~圖 9。 

   

    圖 7 高雄驛大廳內牆前門    圖 8 高雄驛大廳天花板    圖 9 高雄驛大廳立柱雕花 

因配合高雄市鐵路地下化的城市發展，第一代車站在 2002 年以特殊總掘工法往東南向遷移

82.6 公尺，被保存了這座帝冠式站體的部分外牆，並於 2003 年被高雄市政府文化局指定為歷史

建築，由高雄市工務局修建為「高雄願景館」，如圖 10~圖 11；2013 年 11 月再由鐵路改建工程

局修建並更名為「高雄鐵路地下化展示館」，成為臺灣首座鐵路地下化工程展示館。 

  

圖 10 高雄驛修建為願景館底下的油壓機工程   圖 11 高雄驛修建為願景館移動過程  

4.2 第二代高雄火車站：臨時車站時期（2002~2018 年） 

隨著高雄市鐵路地下化的城市發展計畫，需先行設置臨時車站，提供民眾能正常的搭乘火車。

臺鐵臨時車站的前站、後站皆為地上三層建築，如圖 12~圖 13。前、後站與各月臺間並以人行天

橋相互連結，如圖 14。地面有島式月台 4 座，13 條股道，其中 8 條為停靠軌。第一月臺是在最

前面靠近前站出口的位置，第四月臺則是接近後站出口的位置。 

臨時前站一樓配置售票大廳、售票房、警務辦公室及旅運服務空間等，二樓配置警務辦公室、

運務辦公室及鐵路餐廳，三樓則有候車大廳、旅運服務空間、自動售票機、運輸軍官辦公室及行

李房等，如圖 15。後站一樓配售票大廳、售票房、辦公室，二樓為旅運服務空間，三樓有候車大

廳、自動售票機等。 

  
           圖 12 高雄臨時車站前站            圖 13 高雄臨時車站後站  



       

圖 14 高雄臨時車站通往月台的天橋    圖 15 高雄臨時車站 3 樓平面配置圖  

    因應鐵路地下化工程施工將近 10 年，臨時車站於 2018 年 10 月 13 日 22 時 13 分，原平面

月臺及鐵軌正式走入歷史。前站於 2018 年 12 月拆除，後站作為通道繼續使用至 2019 年 2 月 16

日，在平面通道開放後停用拆除，自啟用到全部停用為止長達 16 餘年，是臺灣使用最久的臨時

車站。 

4.2 第三代高雄火車站：新高雄火車站時期（2018 迄今） 

    2009 年 6 月 26 日正式執行高雄鐵路地下化工程，第一階段於 2018 年 10 月 14 日正

式地下化通車。新高雄車站由荷蘭建築團隊 Mecanoo 建築事務所設計，以「高雄之心」作為

設計的出發點，強調建築本身與更廣大的城市紋理和社會脈絡之間的關係，將火車站結合公車

轉運站、捷運站、客運轉運站、酒店與商業建築等設施，整體造型設計則運用部不規則圓形、

曲線的造型包覆著商用建築以及日治時期的高雄火車站，屋頂設置占地 35,000 平方米的綠化元

素，人行步道並融合了自行車道，如圖 16，預計 2025 年全面完工。  

    而第一代高雄車站日治時期帝冠樣式的站體，在遷移 20 多年後，也重新遷回原址，佇立

於新車站廣場前，象徵性的重新連接了新舊高雄，不僅是高雄市中心的地標象徵，也將成

為新火車站的門戶大廳，新舊融合，具有創新與歷史傳承的意象，如圖 17。  

  

圖 16 新高雄車站預定完成圖    圖 17 新高雄車站+帝冠樣式的站體預定完成圖 

    綜合上述，本研究整理高雄車站三代重要發展時間軸，如圖 18 所示。 



 

圖 18 高雄車站三代重要發展時間軸 

五、研究結論 

    本研究提出以下幾點結論，說明如下： 

（一）舊建築再利用與新建築創新的設計實踐 

    第一代日治時期打造的帝冠樣式高雄火車站擁有特色的和洋式建築風格，不只典雅更富有

歷史文化意義，經由空間保存、再利用為「高雄鐵路地下化展示館」，為臺灣首座鐵路地下化工

程展示館。  

    隨著高雄車站鐵路地下化，臨時車站成為第二代高雄火車站，建造時以便利性為主，所以相

較於日治時期車站與新高雄火車站之下比較沒有複雜的設計，臨時車車站的重點在於如何快速

建造及快速拆除，但又不失民眾的方便性。因應鐵路地下化工程施工將近 10 年，臨時車站一用

就是長達 16 餘年，成為臺灣使用最久的臨時車站。 

    到了新高雄車站，荷蘭設計團隊 Mecanoo 增添了許多新世代的設計元素，在高雄市民的共

識下，又把具有歷史以及城市記憶的日治時期車站保留下來，也讓充滿現代感的新高雄車站成為

串聯過去與現在、兼具創新及歷史傳承的高雄意象。 

（二）風格及設計理念的改變 

    日治時期高雄車站最具代表性的無非是外觀屋頂上的帝冠式建設，不但擁有明顯的日式特

色，也象徵著當時為日本帝國統治。而如此日式的外觀，內部卻有著大量的西式風格設計，包括

了大廳立柱雕花、車站站房大廳天花板以及大廳天花板的挑高設計等，東西方的特色結合，不管

對設計風格亦或是歷史變遷都頗有紀念歷史的價值。 

    從日治時期車站到現今的新高雄車站，從充滿了日式的設計到了以方便快速為主的臨時車

站，再到由荷蘭建築設計團隊所設計的現代建築設計，可以看到時代的變遷帶動了整體風格，設

計手法也更加多元，例如建材的運用以及把建築帶入綠化概念，而最具代表性的大廳是以廟口為

設計意象，以臺灣傳統廟埕的燈籠設計轉化成拱頂照明設備，天花板則是以雲朵的造型做設計，

另外也搭配了不同樣式的蜂巢做仿生設計。 



    而智慧化的時代也來臨，新高雄車站內部設置了許多科技裝置，讓民眾使用上更加便捷，等

車的座位區也做出了更有效的動線規劃。車站室內整體的用色也是使用無彩色系，有線條元素的

天花板及燈具配置讓整體的風格更有現代感及空間流動性。 

    從上述可發現，火車站的改變包括了室內的元素運用、對人因工程上的重視，亦或是科技的

發達等等，都可以從三代火車站的歷史中感受到時代變遷為更各方面所帶來的影響。 

（三）民眾的觀念與需求的改變 

    早期高雄火車站空間配置上僅滿足最低的需求考量，無非就是候車空間以及可以購買車票

的車站大廳以及由地下道到各個月台，所以火車站體室內空間相對較小，直到小車站逐漸供不應

求，對車站的空間需求越來越大，車站的功能也變得越來越多。如臨時車站時期為了解決日治時

期車站供不應求的狀況，車站空間變得較寬闊，另外，臨時車站加入了機器幫助民眾更快的購票

與剪票，在人多的情況下比起全人工會更加有效率疏散人群。 

    直到現今民眾對於搭乘交通運輸觀念又更上一層，也更有環保意識，再加上都市化的關係，

所以新高雄車站又是更加便捷、舒適又安全。外部對於交通動線比起以往更有規劃，內部空間也

明顯的變的十分寬闊。可以從這三代火車站中發現民眾對於生活品質、環保意識等等的觀念因時

代的變遷變的更加講究。 

（四）商業型態的加入 

    日治時期車站目的為讓民眾很純粹的候車及購買車票等，內部功能十分簡單。臨時車站時期

為了讓民眾在候車時不乏味而加入了一些商業化空間，讓民眾在車站內部增加了購物行為，填飽

肚子、買禮盒給將拜訪的親朋好友…等。到了新高雄車站，火車站不只結合了公車轉運站、捷

運站、客運轉運站，更是加入購物、飯店等更上一層的商業空間，高雄火車站已不再只是交通

的樞紐，亦能帶動高雄的觀光發展，讓未來的高雄更有機會立足於國際上發光。 
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